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OCELOVE ZVODIDLA PRIESTOROVE USPORIADANIE

CAR

1 Uvodna kapitola
1.1 Uvod, predmet technickych podmienok

Ocelové zvodidla vyrobcu CAR Segnaletica Stradale S. r. 1. Z.I. C. Piana Ponte (BN)
Taliansko, patria medzi Cestné zachytné systémy v sulade s STN EN 1317-1, STN EN 1317-2

a STN EN 1317-5+Al.
Predmetom tychto TPV je priestorové usporiadanie 9 typov uvedenych v tabulke 1.

Tabul’ka 1 - Predmet TPV

C. Skratka Typ zvodnice Nazov

1 {CARN2BL Dvojvilna Cestné jednostranné zvodidlo CAR
hrabky 2,70 mm uroven zadrzania N2

2 |CARH1BL Dvojvlna Cestné jednostranné zvodidlo CAR
hrabky 3,00 mm uroven zadrzania H1

3 |CARH2BL Trojvilna Cestné jednostranné zvodidlo CAR
hrabky 2,50 mm uroven zadrzania H2

4 |CARH2BLNEW Trojvlna Cestné jednostranné zvodidlo CAR
hrabky 2,00 mm uroven zadrzania H2

5 |CARH4BL Trojvina Cestné jednostranné zvodidlo CAR
hrubky 2,50 mm uroven zadrzania H4

6 |CARH2SPRT Trojvlna Mostné obojstranné zvodidlo CAR
hrabky 2,50 mm uroven zadrzania H2

7 | CARH3SPRT Trojvlna Cestné obojstranné zvodidlo CAR
hrabky 2,75 mm uroven zadrzania H3

8 |CARH2AUTBP Trojvlna Mostné jednostranné zvodidlo CAR
hrabky 2,70 mm uroven zadrzania H2

9 |CARH3BPCOMBI |Trojvilna Mostné zabradelné zvodidlo CAR
hrabky 2,70 mm uroven zadrzania H3

Technické podmienky maju dve Casti:

- Priestorové usporiadanie (vratane navrhovych parametrov a podmienok pre pouzitie).

- KonStrukéné diely (obsahuju prehladné vykresy jednotlivych typov zvodidla vratane
zébradelnych vyplni u zdbradelnych zvodidiel, vykresy jednotlivych konstrukénych dielov
vratane elektroizola¢nych, poziadavky na kvalitu materidlu a kvalitu prevedenia ocel'ovych
Casti).

Konstrukéné diely sa neprejedndvaji a
poziadanie.

vyrobca zvodidla ich predklada klientovi na

TPV plati pre dialnice, rychlostné cesty, cesty I.,IL.a II. triedy, miestne komunikécie a mosty
v zmysle STN 73 6101, STN 73 6110 a STN 73 6201. Primerane plati aj pre ucelové
komunikacie.

1.2 Spracovanie TPV

Spracovatel'om tychto TPV je Ing. FrantiSek Juran - Dopravoprojekt Brno, a.s., Kounicova
13, 658 30 Brno, CR; tel. 00420 549 123 133, e-mail: frantisek.juran@dopravoprojekt.cz.



OCELOVE ZVODIDLA PRIESTOROVE USPORIADANIE TPV 01/2011
CAR TRADETECH

Slovensky preklad: TRADETECH, spol. s r.0., Stara preSovska 10, 040 01 KoSice

1.3 Distribucia

Tieto TPV distribuuje zaujemcom na poziadanie TRADETECH, spol. s r.o. a st uverejnené
na www.tradetech.sk

2 Suvisiace predpisy
2.1 Suvisiace a citované normy
2.1 Suvisiace a citované normy

Pri datovanych odkazoch plati iba citované vydanie. Pri nedatovanych odkazoch plati
posledné vydanie dokumentu (vratane zmien).

STN 34 6460 Metddy merania vnuatornej rezistivity a povrchovej rezistivity tuhych
elektroizolaénych materidlov
STN 34 6461 Skusobné metdédy na stanovenie izolaéného odporu tuhych

STN EN ISO 1461

elektroizola¢nych materidlov
Zinkové povlaky na zeleznych aocelovych vyrobkoch vytvorené

(03 8558) ponornym ziarovym zinkovanim. Poziadavky a skasobné metody (ISO
1461 : 2009).

STN 73 0220 Presnost’ geometrickych parametrov vo vystavbe. Navrhovanie presnosti
stavebnych objektov

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikécii

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dial'nic

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov

STN EN 206-1 Beton. Cast’ 1: Specifikacia, vlastnosti, vyroba a zhoda

(73 2403)

STN EN 12767 Pasivna bezpe¢nost’ nosnych konStrukcii vybavenia pozemnych

(73 6052) komunikacii. Poziadavky a skuSobné metody

STN EN 1991-1-7

Eurokod 1. ZataZenie konstrukcii. Cast’ 1-7: VSeobecné zat’aZenia.

(73 0035) Mimoriadne zat'aZenia

STN EN 1991-2 Eurokéd 1. Zat'aZenie konstrukcii. Cast’ 2: Zat'azenie mostov dopravou
(73 6203)

STN EN 1992-2 Eurokdéd 2. Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast’ 2: Betonové
(73 6206) mosty. Navrhovanie a konstruovanie

STN EN 1993-2 Eurokoéd 3. Navrhovanie ocelovych konstrukcii. Cast’ 2: Ocelové mosty
(73 6205)

STN EN 1994-2 Eurokéd 4. Navrhovanie spriahnutych ocelobetonovych konstrukeii.
(73 6207) Cast’ 2: Vieobecné pravidla a pravidla pre mosty

STN EN 1317-1 Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast’
(73 6030) 1: Terminolédgia a vSeobecné kritéria na skasobné metody

STN EN 1317-2 Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast’
(73 6030) 2: Vykonnostné triedy, preberacie kritérid na ndrazové skusky

a skuiSobné metddy pre zvodidla vratane zabradlovych zvodidiel
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STN EN 1317-3 Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast
(73 6030) 3: Vykonnostné triedy, preberacie kritérid na narazové skusky

a skuiSobné metddy pre tlmiace bezpecnostné zariadenia

STN P ENV 1317-4  Zachytné bezpe¢nostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast
(73 6030) 4: Vykonostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a skisobné

STN EN 1317-5+A1

metddy na koncovky a priechodové prvky zvodidiel

bezpecnostnych zariadeni pre vozidla (Konsolidovany text)

2.2 Suvisiace a citované technické a pravne predpisy
/1/ TP 01/2005 Zvodidla na pozemnych komunikéicidch. Zatazenie, stanovenie urovne

12/
13/

4/
/5/
16/
17/
/8/

19/

zachytenia na PK, projektovanie individudlnych zvodidiel, MDPT SR: 2005;

TP 02/2005 Skusanie a schval’ovanie zvodidiel, MDPT SR: 2005;

TP 06/2010 Zachytné bezpecnostné zariadenia na pozemnych komunikéciach - Betonové
zvodidlo, MDPT SR: 2010;

TP 03/2006 Dokumenticia stavieb ciest, Prilohy 1 - 14, MDPT SR: 2007;

VL4/2009 Mosty, MDPT SR: 2009;

VL2/2003 Teleso pozemnych komunikacii, SSC: 2003;

TP 05/2004 Protikordzna ochrana ocel'ovych konstrukcii mostov, MDPT SR: 2004;
Zakon ¢. 90/1998 Z. z. o stavebnych vyrobkoch (v Gplnom zneni vyhlaseny zdkonom
€.69/2009 Z.z.)

Vyhlaska MVRR SR ¢&. 558/2009 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam stavebnych
vyrobkoch, ktoré musia byt oznacené, systémy preukazovania zhody a podrobnosti
o pouzivani znaciek zhody;

/10/ Typizatna smernica pre osadzovanie zvodidiel, MV SR SD: 1990 *.

g predpisy su neplatny a ma vyznam len ako informativny dokument pri zistovani povodu
zvodidiel.

2.3 Technické podmienky vyrobcu (TPV)

TP KLS Navrhovanie, osadzovanie a Gdrzba cestnych ocelovych zvodidiel NH, MDPT
SR:1998 *);

TP KLS Cestné ocelové zvodidlo NH4 pre pozemné komunikacie, MDPT SR: 2000 *;
TP RAVEN Cestné ocel'ové zvodidlo NH4 pre pozemné komunikacie, MDPT SR: 2001 *);
TPV Doprastavu a. s. Betonové zvodidla Doprastavu: 2005 a dodatek €. 1: 2006;

TPV Elektrovod Zilina, Ocel'ové zvodidlo Voest Alpine: 2008;

TPV 167/SK/2011 Arcelor Mittal Ostrava a. s., Ocel'ové zvodidla Arcelor Mittal

TPV 1/2008 — DSUH, Skanska DS a. s., zavod 86 Uherské Hradi$té, Betonové zvodidlo
monolitické z roku 2008;

TPV 01/2008 MSK, Skanska Prefa a. s., Betonové zvodidlo kotvené MSK 2007: 2008;
TPV 1/2009 RENA NOVA, s. r. 0., Otvaracie ocelové zvodidlo S-A-B: 2009;

TPV 01/2009 SVOM, Ocelové zvodidlo Fracasso: 2009 a dodatok ¢. 1/2010;

TPV 01/2009 Vahostav — SK — Prefa, s. r. 0., Betonové zvodidlo GMV-120;

TPV 1/2010 RENA NOVA, s. r. 0., Ocel'ové zvodidlo VARIOGUARD: 2010;

TPV 1/2010 EUROVIA CS, a. s., Betonové zvodidla SSZ S97: 2010.

*) predpisy sii neplatné a majii viznam len ako informativne dokumenty pri opravich a pri

5

Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast’
(73 6030) 5: Poziadavky na vyrobky a hodnotenie zhody zachytnych
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zistovani vyrobcu zvodidiel.

3 Rozdiel medzi zvodidlami CAR a inymi ocelfovymi zvodidlami

Pre investorov, projektantov a pracovnikov udrzby PK mdze byt potrebné vediet’ prierezy
zvodnic ocel'ovych zvodidiel povolenych k pouzivaniu na Slovensku — vid’ obrazok 1.

Zvodidla CAR pouzivaju dve typy zvodnice. Dvojvlnu a trojvlnu. Dvojvilna je podobna
zvodnici Fracasso ,,B*“. Trojvlna je podobna Fracassu ,,3n*
Pre vzajomny prechod oboch zvodnic CAR vyrobca pontka prechodku.
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Obrazok 1 - Priecne rezy zvodnic roznych ocel’ovych zvodidiel
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4 Navrhové parametre zvodidiel a pouzitie

TPV 01/2011
TRADETECH

Tabul’ka 2 - Navrhové parametre zvodidiel

Nézov a skratka | Uroven | Dynamic- | Pracov- Pouzitie
zvodidla zadrzen | ky priehyb | na Sirka
ia [m] w [m]
Cestné N2 1,35 1,51 Na rychlostnych asmerovo rozdelenych komunikaciach
jednostranné kategorie: D — dialnica, R — rychlostnd cesta, MR — miestna
CARN2BL rychlostna cesta, pokial' je za licom zvodidla rovinna plocha
ﬂ (priecného sklonu do 10 %) Sirky najmenej 1,30 m.
Na krajnice ostatnych ciest, kde je podl'a TP 01/2005
pozadovana trieda zadrzania N1 — N2, §irky aspon 1 m.
Cestné H1 1,17 1,29 Na krajniciach $irky za licom zvodidla aspofi 1 m, podla ¢l. 6.1;
jednostranné V stredovych deliacich pasoch ciest s povolenou rychlost'ou <
CARHI1BL 80 km/h, Sirky najmenej 2,50 m ako dva stubezné zvodidla
£ podla obr. 15;
V stredovych deliacich pasoch ciest s povolenou rychlost'ou >
80 km/h podl'a €l. 6.4.1 a 6.4.2 tychto TPV len okolo prekazok
tam, kde je prekazka nadimenzovana na naraz cestnych vozidiel
(napr. okolo mostného pilieru)
Cestné H2 1,30 1,50 Pre triedy zadrzania do H2 vratane na krajniciach Sirky za
jednostranné T licom zvodidla aspoii 1 m, podl'a ¢l. 6.1 tychto TPV;
CARH2BL ﬂ V stredovych deliacich pasoch ciest Sirky najmenej 2,50 m ako
dva subezné zvodidla podl'a obr. 15;
Cestné H2 2,80 3,30 Pre triedu zadrzania N2
jednostranné Na krajniciach $irky za licom zvodidla aspon 1 m, podla ¢l. 6.1
CARH2BLNEW i Pre triedu zadrZenia H1
' Pre tuto triedu zadrzania sa zvodidlo na krajnice nepouZziva.
ﬁl V stredovych deliacich pasoch (pokial je dovol. rychlost’ do
80 km/h - vid’ TP 01/2005) $irky najmenej 3,20 m ako dva
stibezné zvodidla podla obr. 15.
Pre triedu zadrZenia H2 sa zvodidlo nepouZziva
Cestné H4 1,20 1,50 Pre vSetky triedy zadrZania na krajniciach ciest $irky za licom
jednostranné b zvodidla aspoti 1 m, podla ¢l. 6.1;
CARH4BL V stredovych deliacich pasoch §irky najmenej 2,50 m ako dva
?? subezné zvodidla podl'a obr. 15;
Mostné H2 1,92 2,32 Na mostoch v stredovych deliacich pasoch Sirky asponi 3,00 m.
obojstranné %j:}“ Zvodidlo je povolen¢ kombinovat’ s prejazdnym obrubnikom
CARH2SPRT e Skusané vysky do 70 mm; minimélna dlzka zvodidla sa nestanovuje.
H— bez obruby
Cestné _H3 | 2,25 2,70 Pre triedu zadrzania H2
obojstranné iL: " Stredové deliace pasy ciest $irky aspoti 2,90 m.
CARH3SPRT == Pre triedu zadrZania H3
Stredové deliace pasy ciest $irky aspoti 3,50 m.
Mostné 0,80 1,20 Mosty a oporné mury, pokial’ je za zvodidlom medzera a
jednostranné mostné zabradlie a ktorych rimsa ma obrubu vysky do 70 mm
CARH2AUTBP podla 7.1.tychto TPV
Skusané Cesty, pokial’ sa osadenie prevedie na betonovy zaklad
bez obruby s rimsou, ktorej obruba je rovnaka, ako na mostoch.

Minimélna diZka zvodidla sa nestanovuje.
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9 [ Mostné zabradelné H3 1,60 2,07 Mosty a oporné mury s vyskou obruby do 70 mm podla 7.1.
CARH3COMBI tychto TPV,
Cesty, pokial sa osadenie prevedie na beténovy zaklad
Skusané s rimsou, ktorej obruba je rovnaka jako na mostech.
bez obruby Minimalna dika zvodidla sa nestanovuje.

dynamicky priehyb -podl'a STN EN 1317-2 je to maximalne bo¢né dynamické premiestnenie lica zvodidla;
pracovna Sirka — podl'a STN EN 1317-2 je to vzdialenost medzi licom zvodidla pred ndrazom a maximalnou

dynamickou polohou ktorejkol'vek hlavnej ¢asti tohoto systému.

Vsetky cestné typy je povolené kombinovat’ len s prejazdnym obrubnikom vysky do 70 mm podla obrazku 14 a

16.

Minimalna Sirka stredného deliaceho pasu pre dva stibezné jednostranné zvodidla uvedena v tabul'ke 2 je
stanovend ako vicsia z hodnot (pracovnd Sirka zvodidla + 2x vzdialenost’ od upevnenia k licu zvodidla) alebo
(2x $irka zvodidla + 0,5 m vzdialenost medzi zvodidlami + 2x vzdialenost’ od upevnenia k licu zvodidla)

Tabul’ka 3 — Vzdialenost’ lica zvodidla od pevnej prekazky

C. Nazov a skratka zvodidla Trieda Vzdialenost’ lica zvodidla od pevnej
zadrzania prekazky [m]
1 Cestné jednostranné N2 1,50
CARN2BL
2 Cestné jednostranné N2 *1,20
CARHI1BL
H1 1,30
3 Cestné jednostranné N2 *1,00
CARH2BL Hl *1.20
H2 1,50
4 Cestné jednostranné N2 *1,50
CARH2BLNEW Hi %220
H2 3,30
5 Cestné jednostranné N2 *0,80
CARH4BL Hl *1,00
H2 *1,10
H3 *1,30
H4 1,50
6 Mostné obojstranné N2 *1,00
CARH2SPRT H1 *1,50
H2 2,30
7 Cestné obojstranné N2 *1,60
CARH3SPRT o ¥2.00
H2 *2,40
H3 2,70
8 Mostné jednostranné N2 *0,80
CARH2AUTBP
H1 *1,00
H2 1,20
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9 Mostné zabradelné N2 *1,00
CARH3COMBI
H1 *1,30
H2 *1,60
H3 2,10
* Hodnota stanovena odbornym odhadom

5 Popis jednotlivych typov zvodidiel
5.1 Spolocné diely pre vSetky typy zvodidiel CAR

Zvodnica — dvojvina
Zvodnica ma tvar dvojviny a vyraba sa z plechu hrabky 2,7 mm alebo 3 mm. Ktory typ ma
aku hrubku zvodnice je uvedené v tabulke 1.

Pre typ CARN2BL sa pouziva dvojvlna z plechu hribky 2,70 mm. Zvodnica je vysoka
307 mm a pddorysna Sirku ma 84 mm. Dizka zvodnice je 3,32 m a zvodnica mé este otvor
pre stipik uprostred, takze sa u konstrukéného rieSenia prechodov (napr. za mostom) daju
stipiky zahustit’ po 1,50 m.

Pre typ CARHI1BL sa pouziva dvojvina z plechu hrabky 3 mm. Zvodnica je vysoka 307 mm a
pddorysnu §irku ma 84 mm. DiZka zvodnice je 3,92 m a ma otvory pre uchytenie stipikov po
0,90 m, ¢o je mozné taktiez vyuzit’ pri konstrukénom rieSeni prechodov.

Vzéijomné spojenie zvodnic je 8 skrutkami s polkruhovou hlavou M16 a spojenie je pri
stipikoch (presah zvodnic v spojoch je 0,32 m).

Zvodnica sa pripevni k stipiku (k distanénému dielu) jednou skrutkou M16.

Pri podorysnom polomere 30 m a viac, sa zvodidla montuju z priamych zvodnic.U mensich
polomeroch je mozné objednat zvodnice az do polomeru 1,5 m. MenSie polomery sa
nevyrabaju. Z hl'adiska bezpecnosti sa doporucuje navrhovat’ polomery zvodnic mensie ako 6
m len u ciest s povolenou rychlostou do 60 km/h.

Zvodnica — trojvina

Zvodnica mé tvar trojvlny, je vysoka 506 mm, podorysna $irku méa 82 mm a dizku 4,82 m.
Vyraba sa s plechu hr. 2,0 mm, 2,5 mm, 2,70 mm a 2,75 mm. Ktory typ, ma aku hrubku
zvodnice, je uvedené v tabulke 1. Zvodnica mé otvory pre uchytenie k stipikom po 1,50 m a
jeden uprostred, o umoziiuje osadenie stipikov po 2,25 m

Vzéajomné spojenie zvodnic je 12 skrutkami s polkruhovou hlavou M16 a spojenie je pri
stipiku (presah zvodnic v spoji je 0,32 m).

Zvodnice sa pripevituju k distan¢nému dielu dvoma skrutkami M16.

Pri pédorysnom polomere 30 m a viac, sa zvodidla montuju z priamych zvodnic.U menSich
polomerov je mozné objednat’ zvodnice az do polomeru 1,5 m. MenSie polomery sa
nevyrabaju. Z hl'adiska bezpec¢nosti sa doporucuje navrhovat’ polomery zvodnic mensie ako 6
m len u ciest s povolenou rychlostou do 60 km/h.

5.2 Jednostranné zvodidlo CAR N2 BL pre cesty — trieda zadrzania N2

Jednostranné ocelové cestné zvodidlo pozostava zo :
- Stlpika v osovej vzdialenosti 3,00 m. Prierez stlpika ma tvar ,,sigma“ 100 mm x 55 mm
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(kolmo na zvodnicu ma Sirku 100 mm). Jedna sa o ohybany profil z plechu hrabky 4 mm.
Dizka stipika je 1,72 m.

Drziaka zvodnice z ohybaného plechu hrabky 5 mm. Drziak ma tvar U 200 mm x 85 mm
dizky 70 mm.

Zvodnice tvaru ,,dvojviny* z plechu hrabky 2,7 mm — vid’ 5.1. K drziaku a stcasne k
stipiku sa zvodnica prichyti jednou skrutkou M 16 x 40.

Zvodidlo ma hornu hranu zvodnice 0,75 m nad prilahlou vozovkou (je to sicasne najvyssie
miesto zvodidla). Sirka zvodidla je 0,189 m.

5.3 Jednostranné zvodidlo CAR H1 BL pre cesty — trieda zadrzania H1
Jednostranné ocelové cestné zvodidlo pozostava zo :

Stipika v osovej vzdialenosti 1,80 m. Stipiky st z ohybaného plechu hrabky 4,8 mm
prierezu U 120x80 mm, dizky 1,50 m.

Drziaka diStan¢ného dielu z ohybaného plechu hrubky 3,9 mm prierezu U 180x68 mm,
dizky 250 mm. Drziak sa priskrutkuje k stipiku dvoma skrutkami M 16x30.

Distan¢éného dielu zohybaného plechu hrabky 4 mm. Dizka distanéného dielu je
390 mm. Distan¢ny diel sa priskrutkuje k drziaku troma skrutkami M16x30.

Zvodnice tvaru ,.dvojviny* z plechu hrubky 3 mm — vid’ 5.1. K diStancnému dielu sa
zvodnica prichyti jednou skrutkou M 16x 45. Pod hlavu skrutky v lici zvodnice sa osadi
obdiznikova podlozka 100x45x4 mm.

Zadného pasiku 70 mm x 5 mm — dl. 3780 mm (vz4jomny presah pasikov v spoji je
180 mm). Pésik sa priskrutkuje zozadu k diStanénému dielu vzdy jednou skrutkou
M16x45. Vzajomné spojenie pasikov je dvoma skrutkami M16.

Zvodidlo ma hornu hranu zvodnice 0,75 m nad prilahlou vozovkou (je to sicasne najvyssie
miesto zvodidla). Sirka zvodidla je 0,486 m.

5.4 Jednostranné zvodidlo CAR H2 BL pre cesty — trieda zadrzania H2
Jednostranné ocel'ové cestné zvodidlo, ktoré pozostava zo :

Stipika v osovej vzdialenosti 2,25 m. Stipiky si z ohybaného plechu hribky 5 mm
prierezu U 120x80 mm, dizky 1,675 m.

Distanéného dielu z ohybaného plechu hr. 6 mm, Sirky 120 mm. Distan¢ny diel sa
priskrutkuje k stipiku dvoma skrutkami M16.

Zvodnice , trojviny* z plechu hrabky 2,5 mm, dizky 4,820 m — vid’ 5.1. K ditanénému
dielu sa zvodnica prichyti dvoma skrutkami M 16x40. Pod hlavu skrutky v lici zvodnice
sa osadi obdiznikova podlozka 100 mm x 45 mm x 4 mm, pod maticu kruhova podlozka
0 17x30x3 mm..

Zadného profilu prierezu U 80 mm x 40 mm ohybaného z plechu hriky 2,5 mm — dizky
4600 mm (vzajomny presah v spoji je 100 mm). Profily sa pripevnia k stipikom jednou
skrutkou M16x40. Vzajomné spojenie je taktiez v mieste stipikov.

Zvodidlo ma horna hranu zvodnice 0,850 m nad pril'ahlou vozovkou (je to suc¢asne najvyssie
miesto zvodidla). Sirka zvodidla je 0,400 m.

5.5 Jednostranné zvodidlo CAR H2 BL NEW pre cesty - trieda zadrzania H2
Jednostranné ocel'ové cestné zvodidlo, ktoré pozostava zo :
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Stipika v osovej vzdialenosti 2,25 m. Stipiky st z ohybaného plechu hrabky 4,8 mm
prierezu U 120x80 mm, diiky 1,70 m.

Distan¢ného dielu, ktory je tvoreny dvoma rovnanymi dielmi z ohybaného plechu hrabky
7,7 mm, $irky 80 mm. Obidve &asti distanéného dielu sa priskrutkuju k stipiku vzdy
jednou skrutkou M10x35 a pod hlavu a maticu sa pouzije podloZzka ¢ 12x25x2,5 mm.
Zvodnice , trojviny* z plechu hrabky 2,0 mm, dizky 4,820 m — vid’ 5.1. K di§tanénému
dielu sa zvodnica prichyti dvoma skrutkami M 16x40. Pod hlavu skrutky v lici zvodnice
sa osadi obdiznikova podlozka 100 mm x 45 mm x 4 mm, pod maticu kruhova podlozka @
17x30x3 mm.

Zvodidlo ma horna hranu zvodnice 0,923 m nad pril'ahlou vozovkou (je to suc¢asne najvyssie
miesto zvodidla). Sirka zvodidla je 0,465 m.

5.6 Jednostranné zvodidlo CAR H4 BL pre cesty - trieda zadrzania H4
Jednostranné ocel'ové cestné zvodidlo, ktoré pozostava zo :

Stipika v osovej vzdialenosti 1,50 m. Prierez stipika mé4 tvar C 160 mm x 120 mm x 40
mm (kolmo na zvodnicu ma Sirku 160 mm). Jedna sa o ohybany profil z plechu hrabky
4,5 mm. Dizka stipika je 2,60 m.

Distanéného dielu z ohybaného plechu hrubky 4 mm, Sirky 80 mm. DiStan¢ny diel sa
priskrutkuje k stipiku troma skrutkami M12x35.

Zvodnice ,.trojviny* z plechu hrabky 2,5 mm, dizky 4,820 m — vid’ 5.1. K di§tanénému
dielu sa zvodnica prichyti dvoma skrutkami M 16 x 50. Na hornej skrutke je medzi
diStanénym dielom a zvodnicou prichytend diagondlna vystuha. Na dolnej skrutke sa
diagonala nahradi Stvorcovou podlozkou 50x50 mm hrabky 5 mm.

Zadného profilu prierezu U 60x30 mm ohybaného z plechu hrabky 3 mm — dizky
4680 mm (vzajomny presah v spoji je 180 mm). Profily sa pripevnia k stipikom jednou
skrutkou M16x60. Pod hlavu skrutky sa d4 podlozka 100x34x4 mm. Vzajomné spojenie
profilu je dvoma skrutkami M16x60.

Diagonalnej vystuhy z trubky ¢ 60,3/1,5 mm. Trubka je na oboch koncoch splostend a
jednym koncom sa pripevni zozadu ku stipiku v mieste skrutky pre zadny profil a spredu
je zasunutd medzi zvodnicu a diStancny diel.

Madla profilu C 180x150x33,5 mm z plechu hrabky 3 mm dizky 4498 mm. Madlo je na
Styroch miestach spevnené uholnikom, ktory je privareny vnutri C-profilu. Vzajomné
spojenie madiel sa prevadza mimo stipikov. K stipiku sa madlo pripevni tak, Ze sa do C-
profilu madla vloZi ocel'ovy pasik 140x50x10 mm s dvoma otvormi pre skrutky a dvoma
skrutkami M12x50 sa pripevni k stipiku. Zvnutra stipiku sa pod matice da podlozka z
ocelového pasiku 110x50x5,8 mm. Vlastné spojenie madiel je pomocou C-profilu
170x140x35 mm z plechu hrabky 3 mm, dizky 240 mm. Tato spojka sa vlozi do madla a
priskrutkuje sa s madlom pomocou 8 skrutieck M16 a rovnako tak s druhym madlom, spoj
tak obsahuje celkom 16 skrutiek.

Ty€e 0 20 mm z materidlu FeB44k. Jedna sa o celozavitovu ty¢ vzdjomne spojovanu
prevle¢nou maticou a men3ou maticou fixovanou k stojine stipika.

Zvodidlo ma hornt hranu zvodnice 0,900 m a osa madla je 1,520 m nad pril'ahlou vozovkou.
Sirka zvodidla je 0,520 m (vratane zadného profilu).

5.7 Obojstranné zvodidlo CAR H2 SPRT pre mosty — trieda zadrzania H2
Obojstranné mostné zvodidlo, pozostavajuce zo :
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Stipika v osovej vzdialenosti 2,25 m. Prierez stipika ma tvar U 120 mm x 80 mm (kolmo
na zvodnicu ma $irku 120 mm). Jedné sa o ohybany profil z plechu hrubky 4 mm. Dizka
stipika je 0,880 m vratane pitnej dosky, ktora je sucastou stipika (tato dizka je iba za
predpokladu vySky obruby 0 mm a pri nulovej podlozke (podliatie) pod pitnou doskou.
Pokial’ budu stipiky osadzované na rimsu s obrubou (max. vyska obruby je 70 mm),
objedna sa stipik takej dizky, aby horna hrana zvodnice bola nad vozovkou 0,880 m.
Pétnd doska je z plechu hrubky 8 mm podorysného rozmeru 250 mm x 250 mm. Pdtna
doska sa prikotvi k Zelezobeténu Styroma skrutkami M16. Priemer vitania je 18 mm,
hibka vftania do betonu je 100 mm.

Distanéného dielu z ohybaného plechu hrubky 6 mm. Distanény diel sa priskrutkuje k
stipiku dvoma skrutkami M16x45 z oboch stran (dva di§tanéné diely na jeden stipik).
Zvodnice ,.trojviny“ z plechu hrubky 2,5 mm, dizky 4,820 m — vid’ 5.1. K di§tanénému
dielu sa zvodnica pripevni dvoma skrutkami M 16x45.

Zvodidlo ma hornti hranu zvodnice 0,880 m nad prilahlou vozovkou. Sirka zvodidla je
0,600 m. Zvodidlo bolo skuiSané pripevnené na betdne v urovni terénu (nulova vyska obruby)
a z toho dovodu je ho mozné osadit’ na rimsu s vyskou obruby 0 mm az 70 mm.

5.8 Obojstranné zvodidlo CAR H3 SPRT pre cesty — trieda zadrzania H3
Obojstranné cestné zvodidlo, pozostavajice zo :

Stipika v osovej vzdialenosti 1,50 m. Prierez stipika méa tvar C 120x80x30 mm (kolmo na
zvodnicu ma $irku 120 mm). Jedna sa o ohybany profil z plechu hrabky 5 mm. Dizka
stipika je 1,935 m.

Drziaka di§tanénych dielov prierezu C 132x92x30 mm z plechu hrabky 5 mm, dizky
312 mm. Drziak sa nasunie zhora na stipik. K postrannym otvorom sa priskrutkuju
didtan¢né diely. Spodné skrutky prechadzajt aj stipikom.

Distanéného dielu z ohybaného plechu hrubky 6 mm a 4 mm, Sirky 120 mm (vnatorna
kososStvorcova cast’ je z plechu hrubky 6 mm, ostatné casti z plechu hrabky 4 mm).
Distan¢ny diel sa priskrutkuje k drziaku dvoma skrutkami M16x45 z obidvoch stran (dva
distanéné diely na jeden stipik).

Zvodnice ,trojviny* z plechu hribky 2,75 mm, dizky 4,820 m — vid’ 5.1. K di§tanénému
dielu sa zvodnica pripevni dvoma skrutkami M 16x45. Pod hlavu skrutiek z licnej strany
zvodnice sa da obdiznikova podlozka 100x45x4 mm. Medzi distanénym dielom a
zvodnicou je v hornej skrutke diagonalna vystuha a v dolnej skrutke Stvorcova podlozka
50x50x5 mm.

Diagonalnej vystuhy z ocel'ového pasiku 70x5 mm.

Pomocnej zvodnice z ohybané¢ho plechu hrubky 4 mm. Pomocnd zvodnica ma profil
U 120x50 mm a je dlha 4 600 mm. K drziaku sa pomocna zvodnica pripevni jednou
skrutkou M14 x 160, ktora sa prevlecie cez celt pomocnu zvodnicu.

Drziaka pomocnej zvodnice zohybaného plechu hribky 3 mm. Drziak ma profil
U 94mm x70 mm. Drziak sa priskrutkuje k stipiku dvoma skrutkami M16.

Zvodidlo ma horna hranu zvodnice 1,180 m nad pril'ahlou vozovkou (je to sucasne najvyssie
miesto zvodidla). Os pomocnej zvodnice je nad prilahlou vozovkou 0,400 m. Sirka zvodidla
je 0,904 m.

5.9 Jednostranné zvodidlo CAR H2 AUT BP pre mosty — trieda zadrzania H2
Jednostranné ocel'ové mostné zvodidlo, ktoré pozostava zo :
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Stipika v osovej vzdialenosti 2,25 m. Prierez stipika ma tvar C 160mm x120mm x40 mm
(kolmo na zvodnicu mé sirku 160 mm). Jedna sa o ohybany profil z plechu hrabky 4,5
mm. Dizka stipika je 1,350 m vratane pitnej dosky hribky 12 mm, ktora je stcastou
stipika (tato dizka je iba za predpokladu vysky obruby 0 mm a pri nulovej podlozke
podliatia) pod patnou doskou. Pokial’ budu stipiky osadzované na rimsu s obrubou (max.
vyska obruby je 70 mm), objedna sa stipik takej dizky, aby horna hrana zvodnice bola nad
vozovkou 0,900 m. Pétnd doska je zplechu hrabky 12 mm podorysného rozmeru
350 mm x 300 mm. V dolnej Gasti ma stipik ocelové vystuhy. Pitna doska sa prikotvi
k Zelezobetonu tromi skrutkami M20.Priemer vrtov je 24 mm a hibka vrtov je 180 mm.
Distanéného dielu z ohybaného plechu hrubky 6 mm a 4 mm, Sirky 120 mm (vnatorna
kososStvorcova Cast je z plechu hrabky 6 mm, ostatné Casti z plechu hribky 4 mm).
Distancny diel sa priskrutkuje k drziaku dvomi skrutkami M16x45.

Zvodnice ,trojviny* z plechu hribky 2,7 mm, dizky 4,820 m — vid’ 5.1. K di$tanénému
dielu sa zvodnica prichyti dvomi skrutkami M 16 x 40. Pod hlavou skrutiek na licnej
strane zvodnice je obdiznikova podlozka 100x34x4 mm.

Madla profilu C 100x50 mm z plechu hriabky 4 mm dizky 4600 mm. Vzajomné spojenie
madiel sa prevadza mimo stipikov (vzdjomny presah v spoji je 100 mm) jednou skrutkou
M16x50. K stipiku sa madlo pripevni jednou skrutkou M16x80.

Zadného pasiku 65x4 mm dizky 4680 mm (vzajomny presah v spoji je 180 mm). Pasik
sa pripevni k stipiku jednou skrutkou M16x30.

Zvodidlo ma hornt hranu zvodnice 0,900 m a osa madla je 1,30 m nad pril'ahlou vozovkou.
Sirka zvodidla je 0,495 m (vratane vystuhy stlpika pri patnej doske).

5.10 Zabradelné zvodidlo CAR H3 COMBI pre mosty — trieda zadrzania H3
Zabradelné zvodidlo, ktoré pozostava zo :

Stipika v osovej vzdialenosti 2,25 m. Prierez stipika ma tvar C 140 mm x100 mm x
30 mm (kolmo na zvodnicu ma Sirku 140 mm). Jedna sa o ohybany profil z plechu hrabky
6 mm. DiZka stipika je 1,475 m vratane pitnej dosky hrabky 15 mm, ktord je sucastou
stipika (tato dizka je iba za predpokladu vysky obruby 0 mm a pri nulovej podlozke
(podliatia) pod pdtnou doskou). Pokial’ budi stipiky osadzované na rimsu s obrubou
(max. vyska obruby je 70 mm), objedn4 sa stipik takej dizky, aby hornd hrana zvodnice
bola nad vozovkou 0,880 m. Pédtna doska je z plechu hriibky 15 mm pddorysného rozmeru
350 mm x 300 mm. V dolnej ¢asti ma stipik ocelové vystuhy. Pitna doska sa prikotvi
k Zelezobetonu tromi chemickymi kotvami M20. Priemer vrtov je 24 mm a hibka vrtov je
150 mm.

Distanéného dielu z ohybané¢ho plechu hrubky 6 mm, Sirky 120 mm Distan¢ny diel sa
priskrutkuje k drziaku dvoma skrutkami M16x45.

Zvodnice ,,trojviny* z plechu hrabky 2,7 mm, dizky 4,820 m — vid’ 5.1. K di§tanénému
dielu sa zvodnica prichyti dvoma skrutkami M 16 x 45. Pod hlavou skrutieck na licnej
strane zvodnice je obdiznikova podlozka 100x45x4 mm.

Madla profilu C 160 mm x120 mm x 35 mm z plechu hrubky 4,5 mm dizky 4494 mm.
Vzajomné spojenie madiel sa prevadza mimo stipika tak, e sa do jednoho konca madla
zasunie polovica spojky madla (C-profil 146 mm x106 mm x30 mm hrubky 5 mm) a
priskrutkuje sa 8 skrutkami M16. Potom sa na spojku madla nasunie druhy koniec madla a
priskrutkuje sa rovnakym sposobom. K stipiku sa madlo pripevni dvoma skrutkami
M16x40.

Zadného pasiku 70x5 mm dizky 4680 mm (vzajomny presah v spoji je 180 mm). Pasik
sa pripevni k stipiku jednou skrutkou M16x40. Vzajomné spojenie pasikov je dvoma
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skrutkami M16x40.

- Ochranného panelu, ¢o st rAmy vnutri ktorych je privarena siet. Jeden panel ma dizku
2,24 m a vysku 2,00 m. Panel je tvoreny ocelovym rdmom z U-profilov 60 mm x30 mm
hrabky 3 mm. Siet’ je profilu 3 mm a oka velkosti 30 mm x30 mm. Jednotlivé panely sa
pripeviiuju k stipiku v dvoch miestach tak, Ze medzi stlplk a panely sa vlozi diStancny U-
profil 70 mm x 60 mm x 5 mm dizky 230 mm, pred stipik a za panely ocelovy pasik
70x10 mm dizky 230 mm. Tieto profily maju po stranach otvory pre prevle¢enie skrutiek
M12x310 a tymito sa panely pritiahnu k stipiku. Ako poistka proti odpadnutiu panelov
pri ndraze slizi ocelovy drot @ 8§ mm prevleCeny v otvoroch diStanénych pasikov a
distan¢ného U-profilu a vzdjomne spojeny svorkou.

Zvodidlo mé hornu hranu zvodnice 0,880 m a osa madla je 1,30 m nad pril'ahlou vozovkou.
Sirka zvodidla je 0,500 m (vratane ochranného panelu).
Ochranny panel splituje aj poziadavku na plotovy néstavec.

5.11 Objednavanie stlpikov mostnych typov.

Ako je uvedené v popise mostnych typov, stipiky su bezne ponukané v dizkach, ktoré
vychadzaju z nulovej vysky obrubnika. Ak je na moste obrubnik (maximalna vyska obrubnika
u vietkych troch typov je 70 mm), je potrebné objednat’ stipiky skratené (skratené v spodnej
Casti) o vysSku obrubnika a eventudlne aj o podliatie alebo hribku podlozky. Dévodom je
potreba, aby vyska zvodnice a madla nad spevnenim ostala nezmenena.

5.12 Zasady uprav vsetkych typov

Je povolené prevadzat’ len také upravy, ktoré nemaji dopad na nosny systém zvodidla. Z
tohoto dovodu sa nedovoluje na ziadnom mieste ziadného typu prerusit’ zvodnicu (ani
v miestne mostnych uzaverov). Dilatdcie tychto prvkov v mieste mostnych uzaverov je
povolené prevadzat’ len v sulade s tymito TPV. U cestnych typov nie je povolené iné
ukoncenie zvodidla, nez uvadzaju tieto TPV, to znamena vySkovym nabehom zapustenym do
terénu.

Pokial’ sa v odévodnenych pripadoch vyskytne potreba inej dizky zvodnice ako uvadzaju tieto
TPV, je potrebné zvodnicu ,,na mieru objednat’ u vyrobcu alebo dovozcu. Dodato¢né tipravy
zvodnice rezanim, palenim nie si povolené. Povolené na stavbe je iba dodato¢né vyvitanie
otvorov, a to iba v odovodnenych pripadoch. Okraje dodato¢ne vyvitanych otvorov sa musia
opatrit’ vhodnym naterom (napr. s vysokym obsahom zinku).

Pokial' nastane v odévodnenych pripadoch potreba skratit' stipik (mdze k tomu dojst u
cestnych typov napriklad u presypanych mostoch), je tak povolené urobit, avSak len za
podmienky, Ze takéto stipiky budu obeténované. Stipiky mozu byt skratené najviac tak, aby
boli pod terénom aspoit 0,50 m. V tom pripade sa osadia (zabetonujii) do zakladu hibky
podorysného rozmeru najmenej 0,4 m x 0,4 m, hibky 0,70 m. Je mozné pouzit' aj savisly
zakladovy pas.

Pokial je skratenie 0 0,20 m a menej, stipiky sa nemusia obeténovat'.

Najviac je mozné skratit’ 4 stipiky za sebou.
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JEDNOSTRANNE ZVODIDLO CAR N2 BL
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Obrazok 2 - Zvodidlo CAR N2 BL v [mm]
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JEDNOSTRANNE ZVODIDLO CAR H1 BL
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Obrazok 3 - Zvodidlo CAR H1 BL v [mm]
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JEDNOSTRANNE ZVODIDLO CAR H2 BL
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Obrazok 4 - Zvodidlo CAR H2 BL v [mm]
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JEDNOSTRANNE ZVODIDLO CAR H2 BL NEW
PRE CESTY
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JEDNOSTRANNE ZVODIDLO CAR H4 BL1
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OBQJSTRANNE ZVODIDLO CAR H2 SPRT
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OBOJSTRANNE ZVODIDLO CAR H3 SPRT
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JEDNOSTRANNE ZvODIDLO CAR HZ2 AUT BP
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ZABRADLOVE ZvODIDLO CAR H3 COMBI
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Obrazok 11 - Zvodidlo CAR H3 COMBI - foto

6 Zvodidlo na cestach

6.1 Vyska zvodidla a jeho umiestnenie v prie€nhom reze

Vyska zvodidla sa meria od horného okraja zvodnice a obecne plati, ze musi byt tak vysoko
nad spevnenym, alebo nad prilahlym terénom (podla vzdialenosti lica zvodnice od
spevnenia), kol’ko uvadzaji obrazky 2 az 10. Ak mé zvodidlo spodni pomocnu zvodnicu,
alebo madlo, vitanie stipikov zaistuje automaticky ich spravnu polohu, ak ma spravnu polohu
zvodnica.

Vyska jednostrannych zvodidiel (typov) - vid’ obrazok 12 - sa meria v hrane spevnenia, ak
je lice zvodidla od tejto hrany vzdialené 1,50 m a menej. Sti¢asne plati, Ze v mieste pril'ahlého
terénu sa nesmie vySka zvodidla od predpisanej hodnoty lisit o viac nez 0,10 m. Pri
vzdialenosti vdcsej ako 1,50 m sa vyska zvodidla meria priamo v lici zvodidla. Plati to pre
zvodidlo umiestnené na krajnici aj v strednom deliacom pase.

Vyska obojstrannych zvodidiel (typov) - vid’ obrazok 13 - sa meria v hrane spevnenia, ak je
lic zvodidla od tejto hrany vzdialeny 2,00 m a menej. Sucasne plati, ze v mieste prilahlého
terénu sa nesmie vySka zvodidla od predpisanej hodnoty liSit o viac nez 0,10 m. Pri
vzdialenosti lica zvodidla od hrany spevnenia vicsej nez 2,00 m sa vyska zvodidla meria

25



OCELOVE ZVODIDLA PRIESTOROVE USPORIADANIE TPV 01/2011
CAR TRADETECH

priamo v jeho lici.

V prie¢ne sklonenych strednych deliacich pasoch sa zvodidlo CAR H3 SPRT osadi podla
obrazku 13, na ktorom je vykresleny priklad stredného del. pasu Sirky 4 m s max. prieCcnym
sklonom podla obrazku 13.

Pripustnd vySkova tolerancia pri osadzovani je = 30 mm voci teoreticky spravnej vyske.
Tolerancia pre smerové vedenie je £ 25 mm. VySkovy a smerovy priebeh zvodidla musi byt
plynuly.

Potrebné vyskové zmeny sa riesia sklonom 1 : 200, tj. naviac 20 mm na dizku 4 m.

Hodnoty vysky zvodidla uvadzané v TPV neplatia pre lokalne nerovnosti.

Umiestnenie jednostrannych zvodidiel (typov) v priecnom reze na krajnici uvadza obrazok
14. Zvodidlo nesmie Ziadnou svojou Castou zasahovat’ do volnej Sirky cesty (s vynimkou
miestnych komunikacii). Cestné zvodidla je povolené kombinovat’ len s prejazdnym
obrubnikom vysky do 70 mm.

Umiestnenie jednostrannych zvodidiel (typov) v priecnom reze v strednom deliacom pase
uvadza obrazok 15. Plati zasada, ze vzdialenost’ medzi licom zvodidla a prekdzkou musi byt
rovna aspon pracovnej Sirke zvodidla pre dant uroven zadrzania.
Vzdialenost’ lica zvodidla od pevnej prekazky uvadza tabul’ka 3.

=1500 |
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SPEVNEMIE

>13500

Z¥0DIDLO

CARHZBL
(CARHZBLNEW)

Z¥0oDIbLo
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903

SPEVMENIE SPEVNENIE

Obrazok 12 - Vyska jednostrannych zvodidiel v [mm]
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Obrazok 13 - VySka obojstrannych zvodidiel v [mm]

Umiestnenie obojstrannych zvodidiel v prie¢cnom reze v strednom deliacom pase uvadza
obrazok 16. Obojstranné zvodidla nesmu Ziadnou svojou Castou zasahovat’ do vol'nej Sirky
cesty (ani u miestnych komunikéaciach). Je ich povolené kombinovat' iba s prejazdnym
obrubnikom vysky do 70 mm.

Tieto zvodidla sa maji osadzovat’ do osy stredného deliaceho pasu. Krajni polohu podla
obrazku 16, kedy zvodidlo licuje s hranicou volnej Sirky, je povolené pouzit iba
v nevyhnutnych pripadoch, napr. z dévodu potrebného rozhladu.
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—wZOIALENDST Zv0DIDLA DD PRIECHODNEHD OBRUBNIKA Sa NESTAMOWUJE

Obrazok 14 — Jednostranné zvodidla na krajnici v [mm]
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Obrazok 15 - Jednostranné zvodidla v strednom deliacom pase v [mm]
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YOLNG = YOENA G6RA 5ap

Z¥0OIoLo

CARH3SFRT

StRke
500

= 1780

SPEVHENIE |

‘ 5fRKA STREONEHO DELIACEHO PASU

o
% o
SPEWNENIE

SIRKA PRE MK
a5]5)

HATYIAC 70 mm

YYEKA UBR¥BY

SIRKA STREDNEHD DELIACEHD FASU

=1080

SPEVNENIE

Obrazok 16 — Krajna poloha obojstrannych zvodidiel v strednom deliacom pase v [mm]

6.2 PIna uéinnost’ a minimalna dizka zvodidla

Vsetké cestné typy maju plnu uéinnost’ tam, kde maju predpisanu vysku podla ¢lanku 6.1. To
znamena, ze ak ma byt na niektorom mieste osadené zvodidlo, musi tam byt (nepreruSené)

zvodidlo plnej vysky a vyskovy nabeh je pred alebo za tymto miestom.

Minimélne diZky cestnych typov uvadza tabulka 4. Vyskové nabehy sa do dizky zvodidla

nepocitajl.
Tabulka 4 - Minimalna diZka zvodidla
Minimélna dizka zvodidla [m]
C. Nazov zvodidla
polozky povolend rychlost’ povolena rychlost’
< 80 km/h > 80 km/h
1 CAR N2 BL 60 87
2 CAR H1 BL 60 90
3 CAR H2 BL 60 90
4 CAR H2 BL NEW 67 100
5 CAR H4 BL 60 90
6 CAR H3 SPRT 55 85
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6.3 Zvodidlo na vonkajSom okraji ciest (na krajnici)

6.3.1 Zvodidlo pred prekazkou a miestom nebezpec€enstva

Ci je potrebné zvodidlo pred prekazku umiestnit, sa rozhodne na zéklade prislusnych STN,
poziadaviek Statnych organov, eventudlne inych odovodnenych poziadaviek (napriklad u
horskych vypusti, priepustov a podobne). Pozadovanu triedu zadrzania zvodidla uréuju TP
01/2005.

Minimélna (najmensia moznd) vzdialenost’ lica zvodidla od prekazky je uvedena v tabul’ke 3.

U zvodidla CAR H4 BL a CAR H3 SPRT rozhoduje pre stanovenie dizky zvodidla pred
prekazkou iba minimalna diZka zvodidla podla tabulky 4 — vid’ obrazok 17. Tieto zvodidla su
vyssie nez 0,90 m a neumoznuju tak, aby na ne vozidlo po vySkovom nabehu nabehlo a bolo
vedené ako po kol'ajnici az do prekazky.

CESTH SMEROYD CESTA SMEROVO
NEROZDELENA ROZOELENA
Y, .
OLA ‘ ‘ ora ‘ L ‘ QZIL DER ‘
T TeBULKY 47 U TABULKY 4 T I TepUCkY 47

4-5 M

Obrazok 17 — Zvodidlo CAR H4 BL a CAR H3 SPRT pred prekazkou

U zvodidel CAR N2 BL, CAR HI BL, CAR H2 BL a CAR H2 BL NEW rozhoduje pre
stanovenie dizky zvodidla pred prekazkou aj typ prekazky (vyska prekazky do 0,4 m a nad 0.4
m) a vzdialenost’ lica zvodidla od prekazky.

Nejnebezpecnejsia situacia je u prekazky, ktord vystupuje nad terén viac nez 0,40 m a ktora je
od lica zvodidla vzdialena do 3 m. M4 sa za to, Ze ak nabehne vozidlo svojim podvozkom na
zvodidlo po vyskovom nabehu, moze byt po zvodidle vedené ako po kol'ajnici az do prekazky
- vid obrazok 18. V takom pripade rozhoduje o dizke zvodidla pred touto prekdzkou povolena
rychlost’ podl'a tabulky 5. Ak je hodnota a vitSia nez 3 m, postupuje sa rovnako ako u
prekazky nizsej ako 0,40 m.

V mieste nebezpe€enstva (napr. horskd vpust, priepust), alebo u prekazky, ktora vystupuje
nad terén v mieste zvodidla viacej nez 0,40 m, ale je od lica zvodidla vzdialena viacej neZ
3 m, rozhoduje minimélna dlZka zvodidla podl'a tabul’ky 4.

Prekazka, ktord vystupuje nad terén najviac 0,20 m, nevyZaduje osadenie zvodidla.

Suhrnne je dizka zvodidla pred prekazkou (s vynimkou typov CAR H4 BLI a CAR H3
SPRT) uvedend v tabul’ke 6.

Obrazok 18
Nebezpecenstvo narazu
vozidla do prekazky
nabehnutim

na vySkovy nabeh
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Tabulka 5 - DiZka zvodidla CAR N2 BL, CAR H1 BL, CAR H2 BL a CAR H2 BL NEW
pred prekazkou, ktora vystupuje nad terén viacej nez 0,40 m a ktora je vzdialena od
lica prekazky najviac 3 m

Dizka zvodidla pred prekazkou [m]
C. Nézov zvodidla
povolena rychlost’ povolena rychlost’
< 80 km/h > 80 km/h
1 Cestné jednostranné podrla tabul’ky 4 100
CAR N2 BL, CAR H1
BL, CAR H2 BL a CAR
H2 BL NEW
Tabul’ka 6 — Zvodidlo pred prekazkou - prehlad rieSeni
TYP TYP
PREKAZKY | SILNICE a>3m a< 3m
%< 1 VPAKQVY NABEH 2
g3
f = N ° 7_ PLAT 1
a9 )
ﬁ“ e L o || bE |
“ 'TABULKY 4 TABULKY 4
1
‘ 3 4
g %,
N =z a
§ :"i - - ALAT 3
g8 Ll oe |
2~ N am TABULKY {
MIN. 4 m
5 6 VSKOVY NABEH
L DLQUHY NEBO KRATKY
o= . DLE
§ % B Gj\:% TABULKY :‘TE
T |3 T | e
a @ DLE OLE
T TABULKY 57 T Taguiky 5
2
E = 7 8 VFSKOVY NABEH
= w DLOUHY NEBO KRATKY
S 2« DLE
A "f é PLAT 3 S 7W.\»/
; b e
MIN. 4 m TABULKY 5
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} AK JE PREKAZKA ¥ TOMTO PRIESTORE, )
PREKAZKA DOPDRUCUJE S& PRI DIALNICIACH & RYCHLOSTMYCH
(MIESTO NEBEZPECENSTYA) KOMUNIKACIACH ZVAZIT UPRAYVY DLA TEXTU

e

LiCE ZVODIDLS ‘ ‘
|

;;

PLMA VY5KA

PLNA VYSKa VGZ;QLO ZVODIOLA

ZYODIDLA \

‘ 4-5 160 - 208 M
i tkovy néged] DL. FREK. WSROV NABEH
Lu OLHEJ SUVISLEJ PREKAZKY, KTORU NIEJE POTREBNE CHRANIT
& KTORA JE SCHOFMA PRESMEROVAT ZVWODIDLO, N&PR. HLADKA ZARUENA STENA.
JE OL. TEJTO PREKAZKY ROVMA& MWULE, PRETOZE S4 CHRAMI IBA
ZECIATOK ALEBOD () CIEST SMEROVD MERDZDELEMYCH) KOMIEC TEJTO PREKAZKY

I

NAJMENEJ
s TﬁBf 3

I

Obrazok 19 - Nebezpecie narazu vozidla do prekazky vybehnutim z vozovky pred
zvodidlom, ak je za zvodidlom spevnena plocha

Moznost’ narazu do prekazky alebo vbehnutie do nebezpec¢ného miesta tak, ze vozidlo opusti
vozovku tesne pred zvodidlom - vid’ obrdzok 19, sa riesi iba u dial'nic a rychlostnych cestach
(s povolenou rychlostou via¢sou ako 90 km/h), pokial je za zvodidlom spevnena plocha, ktora
nie je schopnd zabrzdit' neovladané vozidlo. RieSenie spoiva v pretiahnuti zvodidla pred
prekédzku az na 200 m, alebo vo vhodnej povrchovej ¢i terénnej Giprave.

Pri dlhej suvislej prekazke, ktort nie je potrebné chranit’ a ktora je schopna presmerovat
vozidlo (napr. hladkd zarubnd betdnova stena), je nebezpecnym miestom iba zacCiatok a u ciest
smerovo nerozdelenych aj koniec prekazky. Pozdiz samotnej steny sa potom zvodidlo
neosadzuje a z hl'adiska celkovej dizky zvodidla sa diZka prekazky uvazuje nulovou hodnotou
( prekazkou je hrana steny ).

Pri cestach s povolenou rychlost'ou nad 90 km/h, pokial’ je medzera medzi koncom jedného a
zaCiatkom d’alSieho zvodidla mensia nez 40 m, sa doporucuje zvodidlo nepreruSovat’.

U priepustov a podobnych miestach, kde je nebezpecenstvo pre posadku vozidla mensie nez
napr. u mostov, je povolene celkovi dlzku zvodidla (vychadzajucu z obrazku 17 a tabulky 6)
skratit’, avSak celkové dlzka zvodidla musi zodpovedat’ asponi jeho minimalnej dlzke podla
tabul’ky 4.

6.3.2 Zaciatok a koniec zvodidla

Zaciatok a koniec zvodidla musi byt (z dévodu tnosnosti zvodidla a bezpecnosti premavky)
vzdy opatreny vyskovym ndbehom so zapustenim do zeme. Zakoncenie zvodidla zahnutou
koncovkou, nie je v SR povolené. Zakladny prehl'ad nabehov je uvedeny v tabul’ke 7.

U mostnych typov sa ndbehy nepredpokladaju a vo vicsSine pripadov pokracuje za mostom
cestné zvodidlo a nébeh je potom u tohoto cestného zvodidla.
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Pokial’ u niektorého typu existuje dlhy i kratky vySkovy nabeh, dava sa vSeobecne prednost’
pouzitiu vySkového nabehu dlhého.

Su vSak pripady, kedy je mozné pouzit' vySkovy nabeh kratky, napr. v pripadoch podla
obrazku 20, na konci zvodidla v smere jazdy u ciest smerovo rozdelenych, na zaciatku
zvodidla v smere jazdy, pokial’ je tento ndbeh prekryty zvodidlom (napr. pri styku dvoch
zvodidiel presahom alebo pri preruseni zvodidla pri telefonnej hlaske - vid’ obrazok 21 alebo
pri preruseni pre chodcov — vid’. obrazok 22), alebo z inych priestorovych dovodov.

U kratkych nabehoch pri pouZiti trojvinovej zvodnice, sa stipiky zabarania §ikmo. Dévodom
su dve skrutky na jeden stlpik, aj ked’ st otvory na zvodnici ovalne, ich dlzka nie je taka ,aby
umoznila baranenie stlpikov u nabehu zvislo.

U dlhych nabehoch je klesanie zvodnic miernejsie, preto stipiky (s vynimkou spoja zvodnic,
kde musi byt’stlpik Sikmo) mozu byt baranené zvislo.

YASKOWT NABEH VYEKOVY NABEH
¥ TYCHTO PRIPADOCH JE MOZNE

POUZIT KRATIY V¥SKDVY MABEH,
FOKIAL U PRISLUSNEHD TYPU EXISTUJE

wj

YTEKOVT NABEH
VISKOVY

Obrazok 20 — Zvodidlo pri pripojeniach, zjazdoch a kriZovatkach
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Tabulka 7 — Prehl’ad vySkovych nabehov (rozmery v mm)
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6.3.3 Zvodidlo pri telefénnej hlaske

V pripade, ze sa vyzaduje, aby sa zvodidlo u tiestiovej hlasky prerusilo, zvodidlo sa upravi
tak, aby pristup k hlaske mal v najuzSom mieste Sirku min. 1 m. V mieste samotnej hlasky
musi zostat’ priestor za hlaskou (za hlaskou v smere kolmom na smer jazdy) najmenej 0,9 m.
Postupuje sa podl'a obrazku 21. U ciest smerovo rozdelenych moze byt v mieste preruSenia
pouzity vySkovy nabeh kratky (pokial’ existuje).

Pokial’ sa zvodidlo zriaduje len z dovodu telefonnej hlasky (to znamena, Ze pred a za hlaskou
nepokracuje), zvodidlo sa neprerusuje a osadi sa podl'a tabulky 6, buiiky 4. Celkova dlzka
zvodidla méze byt skratena az na minimalnu dlzku zvodidla uvedent v tabul’ke 4.

U ciest smerovo nerozdelenych nie je povinnost’ zvodidlo pretiahnut’ symetricky za telefénnu
hlasku. Dévodom je skuto¢nost’, ze zvodidlo pozdlz telefénnej hlasky sa osadzuje pre jej
¢iastocnu ochranu a nie z dévodu ochrany prevadzky pred narazom do ne;.

6.3.4 Prerusenie zvodidla

Prerusenim zvodidla je tu mienena taka uprava zvodidla, ktora zaisti v kazdom mieste cesty
jeho plnt G¢innost’. Takymto prerusenim nie je ukoncenie zvodidla pred odbocujicou cestou
a jeho novy zaciatok za nou.

Ak ma byt zvodidlo prerusené (napr. koli verejnej prevadzke chodcov alebo cyklistov),

prevedie sa Uprava podla obrazku 22. Téato uprava vychadza z poziadavky, aby v kazdom
mieste bola zaistena uroven zadrzania, pre ktoru sa zvodidlo v tomto mieste zriad’uje.

U pripojenia vedl'ajSej cesty, ucelovej komunikécie, u zjazdov na susedné pozemky a pod.
(pokial tu musi byt zvodidlo napriklad z dovodu vysokého nasypu) sa postupuje podla
¢lanku 6.3.2.

V mieste tnikovych otvorov u protihlukovych stien sa zvodidlo neprerusuje

6.3.5 Zvodidlo pri protihlukovej stene

Pre umiestnenie zvodidla pri protihlukovej stene nie su ziadne Specidlne poziadavky.
Rozhoduje poziadavka na triedu zadrzania podl'a TP 01/2005 a vzdialenost’ lica zvodidla od
protihlukovej steny podl'a tabul’ky 3 pre tato uroven.
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6.3.6 Zvodidlo pri odboéovacich rampach

Ak je potrebné zvodidlo osadit’ pri odbocovacich rampach a v jazyku krizovatky nie je
prekazka, postupuje sa celkom bezne podla platnych noriem a predpisov.

Ak je v jazyku krizovatky prekazka, postupuje sa podla ¢lanku 6.3.1. Pokial' je prekazka
bliz§ie moznému zadiatku zvodidla neZ je potrebna dizka pred prekazkou, je potrebné pouzit
tlmi¢ nérazu, iny druh zvodidla, alebo navrhnut’ kombinéciu zvodidla so zemnou Upravou,
alebo pouzit’ znacku, ktord vyhovuje STN EN 12767.

6.4 Zvodidlo v strednom deliacom pase

6.4.1 Zasady umiestiovania zvodidla

Do strednych deliacich pasov sa osadzuju zvodidla obojstranné, alebo dva stibezné zvodidla
jednostranné. V oddvodnenych pripadoch, akym je napr. otazka rozhladu, je mozZné
obojstranné zvodidlo odsunut’ na nevyhnutne nutnt dizku az k hranici volnej $irky.

Pred savislou prekazkou, ktord je sama schopna zabranit prejazdu vozidiel do protismeru
(napr. tak, Ze je tato prekazka nadimenzovana na narazové sily podl'a TP 01/2005) prechadza
obojstranné zvodidlo na dva jednostranné. Pretoze sa vozidlo nemoze dostat’ cez prekazku do

ovwe

okolo takejto prekazky podl'a TP 01/2005 - N2.

6.4.2 Zvodidlo pri prekazke v strednom deliacom pase

Najbeznejsimi prekazkami v strednom deliacom pase su podpery mostov, portaly pre znacky,
stlpy osvetlenia, event. iné konstrukcie cestného vybavenia.

Podpery mostov a portdlov musia byt navrhované v sulade s TP 01/2005.

Zvodidla netvoria dostato¢nu ochranu tychto prekazok a osadzuju sa vedla tychto prekazok
len z dovodu ochrany premévky na ceste pred ndrazom do nich.

Na obrazku 23 je vykresleny prechod z obojstranného zvodidla CAR H2 SPRT na dva
jednostranné zvodidla CAR H2 BL okolo prekdzky v strednom deliacom pase Sirky 4 m.
Z tabul’ky 3 je vidiet,, Ze min. vzdialenost’ medzi licom zvodidla a prekazkou (pilierom) je pre
uroven zadrzania N2 1,00 m. To znamen4, ze u strednych deliacich pasov Sirky 4 m moze byt
Sirka piliera najviac 1,00 m.

Ina situacia je, pokial’ su v strednom deliacom pase stipy VO. Medzi licom zvodidla a stipom
VO musi byt’ medzera, jej velkost’ sa najde v tabulke 3 pre urovenl zadrZania H2 alebo H1 u
ciest s povolenou rychlostou do 80 km/h (urovenn zadrzania vid. TP 01/2005). Pre stredné
deliace pasy sirky 4 m so stipami VO je mozné v pripade mestskych rychlostnych ciest s
povolenou rychlostou do 80 km/h pouzit dva subezné zvodidla CAR H1 BL, alebo
CAR H2 BL. Pre stredné deliace pasy $irky 4 m so stipami VO je mozné v pripade ciest s
povolenou rychlost’ou nad 80 km/h pouzit’ dva subezné zvodidla CAR H4 BL.

Medzi zvodnice obojstrannych zvodidiel je povolené umiestnit’ deformovatel'né skrinky a iné
podobné vybavenie a d’alej stlpiky len I'ahkych dopravnych znaciek priemeru do 80 mm,
alebo drevenych stlpov priemeru do 100 mm.
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6.4.3 Zaciatok a koniec zvodidla

Pre zaciatok a koniec zvodidla v strednom deliacom pase platia tie isté poziadavky, ako pre
zvodidlo na krajnici podla clanku 6.3.2. Prehl'ad vyskovych nabehov je uvedeny v tabulke 7.

6.4.4 Prejazdy strednych deliacich pasov

Na uzavretie prejazdu strednych deliacich pasov sa pouziva najCastejSie betonové zvodidlo a
ocel'ové zvodidlo Varioguard.

Pri pouziti betonového zvodidla sa pouzivaju dva spdsoby rieSenia. S uhloprie¢nym
osadenim zvodidla a s priamym napojenim ocel'ového zvodidla na betonové.

Pri thloprieénom osadeni musi mat’ beténové zvodidlo asponi taka dizku, aby v mieste celej
vysky ocelového zvodidla bola celd vyska betonového zvodidla. Je povolené, aby sa betonové
zvodidlo dotykalo ocelového zvodidla, medzera sa nepozaduje. Betonové zvodidlo musi
spifat’ poziadavky TP 06/2010 a tiroven zadrzania podla TP 01/2005. V zelenom pase sa
beténové zvodidlo kladie na ZB prahy 250/200 mm poloZzené do piesku, na beténové panely
osadené v mieste styku dielcov zvodidla, alebo na suvislé spevnenie.

U priameho napojenia ocelového zvodidla na betonové sa styk medzi zvodnicami a
betonovym dielcom prevadza zdsadne skrutkovany. Podmienkou je, aby inosnost’ styku bola
rovnakd, ako je vzdjomné spojenie zvodnic. K tomuto ucelu pontka vyrobca Specidlnu
prechodovu zvodnicu (pre prechod z betonového zvodidla na ocelové a obratene).

Dielec beténového zvodidla, na ktory sa koncovka priskrutkuje, musi mat’ zodpovedajice
vystuzenie. Prechod je atypicky, pretoze je zavisly na Sirke betonového zvodidla v mieste
styku. Projekt tohoto atypického dielca zaistuje vyrobca betonového zvodidla v rdmci svojej
vyrobno technickej dokumentacie. Pouziva sa bezny dielec, ktory sa nad zvodnicou skosi
podla poziadaviek uvedenych v TP 06/2010. Ocelové zvodidlo obojstranné CAR H3 SPRT
sa za betonovym zvodidlom osadi s beznou rozte¢ou stipikov 1,5 m. Pokial’ sa na beténové
zvodidla napajaji dva jednostranné zvodidl4, stipiky sa zahustia — vid’. ¢lanok 9.2 tychto
TPV.

6.5 Zvodidlo pri podperach portalovych konstrukcii zvislych dopravnych
znaciek

Okolo podpery portalu (alebo jeho zékladu), ktora je nadimenzovana podl'a TP 01/2005, sa
osadi zvodidlo ako pred prekazkou podla ¢lanku 6.3.1 eventudlne ¢lanku 6.4.2 tychto TPV
(chrani sa premavka na ceste pred ndrazom na portal, nie samotny portal).

41



OCELOVE ZVODIDLA PRIESTOROVE USPORIADANIE TPV 01/2011
CAR TRADETECH

7 Zvodidlo na mostoch

7.1 VSeobecne

Sposob pouZitia pre mostné typy uvadza tabul’ka 8.
Minimalna dlzka zvodidla sa u mostnych typov nestanovuje.

Vsetky mostné typy se osadzuju na rimsu s vySkou obruby 0 mm — 70 mm. Tvar obruby sa
nepredpisuje. Skosenie hran nie je predmetom tvaru obruby (prevadza sa obvykle 10/10 mm
az 30/30 mm).

U strednych deliacich pasov, pri Sirke medzery do 250 mm vratane, nemusia mat zvodidla
vyplii to znamend, Ze nemusi byt osadené zabradlové zvodidlo. Pokial’ sa zrkadlo prekryje
bud’ ZB doskou, alebo rostom (ocelovym alebo z kompozitov) a prekrytie bude spiiiat
poziadavky aspofi na revizny chodnik a bude ddokladne pripevnené proti padu z mosta,
nemusia mat’ zvodidla vyplii ani pri Sirke zrkadla nad 250 mm.

Ak je =zaistené kotvenie rimsy podl'a poziadaviek tychto TPV, je povolené v rimse previest
natoky pre odtok vody do vonkajSieho odvodnovacieho zl'abu. Nedoporucuje sa robit’ natoky
hustejsie nez po 6 m. Pri vypoéte kotvenia rimsy do nosnej konstrukcie ( napr.dizky 5,70 m
pri natoku Sirky 0,30 m ) sa pouziju sily uvedené v tabulke 9, pripadne z tabul’ky 10.

Pri pouziti zvodidla na bezrimsovom zvrsku sa pouzije pravy obrazok bunky €. 1 v tabulke 8,
alebo pravy obrazok bunky ¢.3 v tabulke 8 (vyska obruby je nula). To znamend, Ze sa musi
nosnd konstrukcia vybetonovat’ do urovne vozovky a knej sa prikotvi zvodidlo. Nie je
mozné zvodidlo prikotvit’ k asfaltovej vozovke, ani nie je mozné zvodidlo prikotvit
k nezvy$enej nosnej konstrukcii a okolo stipikov previest’ vozovku.

7.2 Vyska zvodidla a jeho umiestenie v prie€nom reze

Vyska zvodidla sa meria od horného okraja zvodnice a u zdbradlovych typov naviac este od
horného pozdizneho prvku - madla. Dostatoéné je viak merat’ iba vysku zvodnice, pretoze
vitanie stipikov zaistuje automaticky spravnu polohu madla, pokial je spravna poloha
zvodnice.

Pokial’ sa zvodidlo osadzuje na rimsu, ktora méa nenulovia vysku, je potrebné objednat’ stipiky
kratsie, ako vyplyva z vykresov jednotlivych komponentov, ktoré dodava vyrobca. Dévodom
je nutnost’, aby vySka zvodnice a madla bola nad vozovkou podla obrazkov 7, 9 a 10.

- VySkova zmena - tyka sa predovsetkym vysky zvodnice u prechodov z mostnych typov na
cestné typy — riesi sa podl'a podkladov vyrobcu a dovozcu zvodidla podl'a obrazkov 24 az 28.
Ak sa vyskytne ind, lokdlna potreba vyskovej zmeny zvodnice, riesi sa sklonom zvodnice
1 : 200, to je najviac 2 cm na dizku jednej zvodnice.
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Tabul’ka 8 - PrehPad pouZitia jednotlivych typov
TYP UMIESTNENIE
- - o SCHEMA PRIECNEHO REZU
| YONKAJST  0DVODNOvACT
B ILAB
14
¥ONKAJTS]
OKRAJ ff
MOSTU S
-KZL k.
Z¥DODIDLO
CARH3COMBL _ _
il [F10A TAB. 3
STREONY 7
DELIACI zg
PAS BEZ OHLADU NA il ﬁé7f T
SIRKU ZRKADLA I L]
CHOONIK + || Dra TAB. 3 YOMKAJTST oDvoDRovact
MOSTNE i '
7ABRADLIE SIRKA o
ALEBO CHOOMIKU J
PROTIHLUKOYE =
STENA, =
ALEBO VONKAJS T‘F§§—— T
ODVODROvACT
zvoniDLo  [FLB
CARHZAUTEP
OLA TAB. 35
] TOTO OSADENIE JE MOZNE
STREONY PRI SIRKE ZRKADLA DO 258 mm
DELIACI YRATAME A PRI VACSEJ SIRKE ZRKADLA
PAS 14 Z6 POOMIENKY, ZE PREKRYTIE BUDE
= PEVME MEODNIMATELME PRIPEYMEME
& BUDE SPLNAT POZIADAVKY N&
NUDZOWY CHODMIK
i
; VOLNA i]:j VLA
ZVODIDLD SR SIRKA |' SRk
DELIACI L
- ¢ =
CARH2SPRT PAS — T ; -
YSETKY MOSTNE TYPY JE MOZNE 0SaDzZovat wna RIMSU S wySkOU OBRUBY @ - 78 mm
TYAR OBRUBY S& MESTANOVUJE
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7.3 Pokracovanie zvodidla mimo most

7.3.1 Zvodidlo nepokraduje mimo most

V takom pripade sa zvodidlo prevedie podl'a obrazku 24 az 28 bez ohl'adu na to, ¢i je alebo
nie je na moste chodnik. Plati to pre cesty smerové rozdelené i nerozdelené. Najmenej na
vzdialenost’ 12 m za mostom (alebo za poslednym mostnym stipikom) pokracuje cestné
zvodidlo, a potom nasleduje vyskovy nabeh. Tento (najmenej 12 m dlhy) presah mimo most
je minimalny a uplatni sa iba u nizkych a kratkych mostoch, kde charakter prekazky netvori
vel'ké nebezpecenstvo pre vozidla. U mostoch, ktoré prekracuji zeleznicu, cestu a pod. je
potrebné sa na zvodidlo pred mostom pozerat’ ako na zvodidlo pred miestom nebezpecenstva
a pre dizku zvodidla pouzit’ ¢lanok 6.3.1.

Na obrazku 24 je vykreslené zabradlové zvodidlo CAR H3 COMBI, ktoré za mostom
prechadza na cestny typ CAR H1 BL.
Na obrazku 25 je vykreslené zabradlové zvodidlo CAR H3 COMBI, ktoré za mostom
prechadza na cestny typ CAR H2 BL.
Na obrazku 26 je vykreslené zabradlové zvodidlo CAR H2 AUT BP, ktoré za mostom
prechadza na cestny typ CAR N2 BL.
Na obrazku 27 je vykreslené zabradlové zvodidlo CAR H2 AUT BP, ktoré za mostom
prechadza na cestny typ CAR H1 BL.
Na obrazku 28 je vykreslené zabradlové zvodidlo CAR H2 AUT BP, ktoré za mostom
prechadza na cestny typ CAR H2 BL.

7.3.2 Zvodidlo pokrac¢uje mimo most

Ak pokracuje zvodidlo mimo most, postupuje sa rovnako ako v predchézajicom ¢lanku, len
sa neprevadza vyskovy nabeh, ale cestné zvodidlo pokracuje.

Ak je za zvodidlom nudzovy chodnik, zvodidlo sa pred ani za mostom neprerusuje.

Ak je za zvodidlom verejny chodnik, ktory za mostom nepokracuje, zvodidlo sa prerusi podl'a
poziadaviek uvedenych v 6.3.4 tychto TPV a obrazku 22.

7.4 Zvodidlo pri protihlukovej stene

Pre umiestenie zvodidla pri protihlukovej stene nie su Zziadne Specidlne poziadavky.
Rozhoduje poziadavka na uroven zadrzania podl'a TP 01/2005 a vzdialenost’ lica zvodidla od
protihlukovej steny podl'a tabul’ky 3 pre tuto iroven zadrZania.

To znamend, ze pri Grovni zadrZania H2 musi byt lico zvodidla CAR H2 AUT BP od
protihlukovej steny 1,20 m.
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7.5 Vypln zabradlovych zvodidiel

Zvisla, vodorovna, alebo ina vypln zabradlovych zvodidiel musi byt’ v sulade s STN 73 6201.

Typ CAR H3 COMBI je zabradlové zvodidlo a jeho vyplii zo sieti spiiia poziadavky uvedene;
normy pre zvisla i pre vodorovnt vypli. Typ CAR H2 AUT BP nie je zdbradlové zvodidlo
a vypln nepouziva.

7.6 Dilatacny styk - elektricky neizolovany

Jedna sa o dilataciu zvodidla v suvislosti s dilatdciou mostu v miestach mostnych zaverov.
Vyrobca Standartne ponuka dilataciu pre pohyb +/- 160 mm a +/- 240 mm. Dilatacie pre
vicsie pohyby je potrebné zv1ast objednat’.

Vzdialenost’ medzi mostnymi stipikmi (u vietkych mostnych typov je osova vzdialenost
medzi stipikmi 2,25 mm) sa ani v mieste dilatacie u ziadneho typu nemeni.

Dilatuju sa vietky pozdizné komponenty ( zvodnice, madla i zadné pasiky ) a to na principe
ovalnych otvorov.

U dilatacie +/- 160 mm sa medzi stipiky nad mostnym zaverom vlozi dilataéna zvodnica
dizky 2700 mm(osové vzdialenost medzi stipikmi je 2250 mm), ktora ma na oboch koncoch
v mieste pripevnenia k stipiku ovalne otvory dizky 200 mm.U tejto dilataénej zvodnice sa
prevadza vzajomné spojenie len dvomi skrutkami M 16.

Madla sa dilatuju tak, Ze sa pouzije spojka zasunuta do oboch koncov madla.Na jednej strane
je pevny spoj, na druhej je spoj posuvny. Zadny pésok sa dilatuje v mieste vzajomného
presahu pouzitim ovalnych otvorov.

Ramy s vypliiou nie st vzajomne spojené,ale kazdy ram je zvlast pripevneny ku stipiku,takze
dilatacia je jednoducha spociva v prevedeni ovalnych otvorov v komponentoch, ktoré
pripeviiuju ram k stipiku.

Dilatacia +/- 240 mm sa prevadza principialne rovnakym spoésobom.Vynimkou je zvodnica,
kedy sa medzi stipiky nad mostnym uzaverom vlozia dve dilataéné zvodnice s ovalnymi
otvormi.

7.7 Dilatacny styk - elektricky izolovany

7.7.1 VSeobecne, poziadavky na material izolaéného povilaku

V pripade vyskytu bludnych pridov, je jednym z opatreni ochrany mostu prevedenie
elektricky izolovaného dilatacného styku. Tento styk sa prevddza u zvodnice, madla a
zadného pasiku.

U vSetkych stykov je dodrZzand zésada, Ze elektricky izolaény styk je neposuvny, aby nedoSlo
k odreniu elektroizola¢ného povlaku.

V casti “Konstrukéné diely” su uvedené spdsoby prevedenia, zaistujice splnenie poziadaviek
na elektricky odpor styku.

Poziadavky na material izolaéného povlaku dilataénych dielov (z dovodu ochrany proti
bludnym pridom) sa stanovuju nasledovne:

- nasiakavost’ po 2 h varu max. 0,2 %

- povrchovy odpor (rezistivita) min. 10° Q STN 34 6460 ¥

- merny vnatorny odpor (rezistivita) min. 10’ Qm " STN 34 6460 *)
- izolaény odpor min. 10’ Q?  STN 34 6461 ¥

" po kondicionovani 96 h pri 40 °C a 95 % relativnej vihkosti;
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2 po kondicionovani 24 h vo vode;

3 tvorcové elektrody z vodivej gumy, d1 = 100 mm, skuSa sa na vyrezanom vzorku
zvodnice s laminatovou vrstvou, elektroda €. 3 podl'a prilohy B dle STN 34 6460 je vytvorena
zvodnicou;

Y skusa sa na skiiSobnom telese zo zvodnice s laminatovou vrstvou, upnutou podla obr. 5B
STN 34 6461.

Zhotovitel’ doloZi, ze izolacny styk neosadenych dielov ma odpor min. 50 kQ.
Trvaly odpor nesmie klesnat’ pod 5 kQ2 (meria sa na neosadenom dilatacnom styku).

7.7.2 Zvodnice a spojovaci material

Standartne je ponukana dilatécia +/- 80 mm a +/- 160 mm.Technické rieSenie je rovnaké ako
u elektricky neizolovaného styku, rozdiel je len v tom, ze vzdy jedna strana (tam kde je
elektroizolacny spoj ) je neposuvna. VitSiu dilaticiu je potrebné objednat’ zvlast. Cela
dilata¢né zvodnica sa nanesie izolacnym povlakom.

Izolaény povlak se prevdadza z laminatu, alebo iného vhodného materidlu spliajuceho
poziadavky uvedené v 7.7.1.

Elektroizola¢ny povlak se prevadza na pozinkované diely, aby v pripade porusenia izolaéného
povlaku bola zaistena pozadovana zivotnost’ zvodnice.

Pre zoskrutkovanie v mieste izolaéného spojenia sa pouzivaju skrutky a matice, ktoré su prv
potiahnuté polyamidom PA 11. Takto potiahnuté skrutky a matice tvoria dokonaly izolant a
naviac maju vysokl antikoréznu odolnost’. Skrutky i matice sa potahuju pozinkované.
Podlozky sa pouzivaji bud’ opatrené povlakom ako skrutky, alebo sa pouzivaju celoplastové
podlozky.

Pre zoskrutkovanie v mieste posuvného spoja (posuvné spojenie nie je elektroizolaéné ) sa
pouziva bezny pozinkovany spojovaci material.

7.7.3 Madlo a zadny pasok

Standardne je ponukana dilaticia +/- 80 mm a +/- 160 mm.Vicsie dilaticie je potrebné
objednat’ zvlast.Pouzivaji sa rovnaké ocel'ové profily ako u elektricky neizolovaného styku,
avSak dilata¢né madlo a péasok sa opatri tak ako zvodnica elektroizolaénym povlakom. Na
jednej strane dilatacie madla a pasku su bezné otvory a na tejto strane sa prevadza izolovany
styk (potiahnutim skrutiek vid’ 7.7.2) a na druhej strane su ovéalne otvory, kde se pouziva
bezny pozinkovany spojovaci material.

7.7.4 Vypli

Standardne je ponukana dilaticia +/- 80 mm a +/- 160 mm.Vicsie dilaticie je potrebné
objednat’ zvast. Princip elektrickej izolacie pii vyplni spociva v tom, Ze vSetky komponenty,
ktorymi je ram pripevneny k stipiku, st potiahnuté polyamidom PA 11. Na obrazku 11 je
vidiet, Ze ramy vyplne neprilichaj priamo na stipik,ale st distanénym U —profilom oddialené
od stipika, preto stadi izola¢ne potiahnut’ len tieto spojovacie komponenty (pasok, distanény
U-profil a skrutky s maticami a podlozkami).
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7.8 Kotvenie stipikov

Stipiky na mostoch sa kotvia vzdy tak, Ze sa pétna doska stipika (pitna doska je stcastou
stipika) priskrutkuje k rimse.

Vyrobca a dovozca ponuka iba taky sposob kotvenia, ktoré bolo odskuSané narazovou
skuskou a ktoré dodava v ramci zvodidla. Priemery kotiev, priemer a hibka vitov je uvedena
na obrazkoch 7,9 al0 a opisana v ¢lanku 5.7,v ¢lanku 5.9 a v ¢lanku 5.10.

Kotvenie stipika je sti¢astou systému (a to velmi ddleZitou stiéastou) a tak event. zmena
kotvenia podlicha modifikacii zvodidla podla STN EN 1317-5+A1. O modifikdciu méze
poziadat’ autorizovant osobu len vyrobca zvodidla ( nemoze ju navrhovat’ projektant).

Vzhl'adom k rozdielom povrchu betdénu oproti pétnej doske (pokial’ ide o nerovnosti) a d’alej

z dovodov vyskového vedenia rimsy, sa patna doska kladie na vrstvu polymernej malty alebo
na podlozku z PVC. Hrubka polymernej malty nema presiahnat’ 20 mm.

7.9 Zat'azenie konStrukcii podporujucich zvodidlo

Zatazenie rimsy od kazdého mostného typu tvori spojité zat'azenie, ktoré uvadza
tabul’ka 9.

V tabulke uvedené zataZzenie sa uvazuje ako jediné na jednej rimse (bez ohl'adu na dilataciu
rimsy), moze vSak posobit’ kdekol'vek od zaciatku rimsy az po jej koniec.

Tabulka 9 - Zat’aZenie rimsy

) TYP
ZATIAZENIE RIMSY ZVODIDLA

fal} —
om m —
- = (14
| o o
<C Q )
o~ M o~
I T I
o o (i
<C < <
Q &) (&)

VODOROVNA SILA | {kN/m) 22 35 26

MOMENT m {kNm/m) 17 29 29

ZVISLA SILA W {kN/m) MZ TR 01/2005
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Zat’aZenie nosnej konStrukcie mosta tvori prenos zat'azenia rimsy do nosnej konStrukcie
mosta.

Je povolené silami uvedenymi v tabulke 9 priamo zatazit konzolu mostnej nosnej
konStrukcie.

Naviac tu pristupuje zvislé zatazenie kolovou silou. Jej hodnota a dosadacia plocha je
uvedena v TP 01/2005. Poloha tejto sily sa uvazuje v mieste obruby a v pozdiznom smere
uprostred zatazovacej dizky 6 m.

Vsetky tri zataZenia st zat'azenim mimoriadnym.

Uvedené zataZenia sa nezniZuju v zavislosti na zvolenej Urovni zadrzania, pretoZe
podporujuce konstrukcie musia byt zatazené najva¢Sim moznym zat'azenim, ktoré od
zvodidla méze vzniknit'.

7.10 Kotvenie rimsy do nosnej konstrukcie a do kridiel mostu

Hodnoty sil, ktoré musi kotvenie rimsy preniest, si uvedené v tabulke 10. Jedna sa o
zatazenie mimoriadne.

Tabulka 10 — Sily na jeden stipik pre kotvenie rimsy

VP SILY NA JEDEN SLOUPEK PRO KOTVENI RIMSY
ZVODIDLA VODOROVNA SiLA H (kN)|  MOMENT M {(kNm)
. JEDNOSTRANNE
I ZVODIDLO
M - CARH2AUTBP
f‘:/% 32 25
=— H
ZABRADLOVE
D ZVODIDLO
lill CARH3COMBI
M L 42 33
V'\ N
-—=— H
‘ \ i
MOSTNE
ZVODIDLO
CARH2SPRT
32 25
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Najbeznejsi sposob kotvenia rimsy je uvedeny v tabulke 11. Silové poziadavky uvedené v
tabul’ke 11 predpokladaju urcitu vzdialenost’ kotvy od okraja nosnej konstrukcie.

Pri odlinom sposobe kotvenia rimsy je potrebné sily ztabulky 10 zachytit na dizke
zodpovedajucej vzdialenosti stipikov.

Tazné sily ztabulky 11 je mozné pokryt charakteristickymi hodnotami unosnosti kotiev
z ponuky dodavatelov kotiev ( pozor — charakteristicka Unosnost’ kotvy nie je totozna
s charakteristickou inosnost'ou materialu kotevnej skrutky ).

Z dovodov zakotvenia zvodidla musi byt rimsa vyrobena z betonu triedy najmenej C25/30
pre prostredie XF4.

Tabulka 11 - Priklad kotvenia rimsy do nosnej konstrukcie mosta

) TYP
KOTVENIE RIMSY ZVODIDLA
KOTYENIE CARH2AUTBP | CARH3COMBI CARHZ2SPRT
DO NOSNEJ KONSTRUKCIE
KOTVENIE RIMS SE 0SRDZUJE WO Ii
WZOIALENOSTIACH AKO WZDIALEMOSTI
STLPIKOV TZN. JEDNA KOTWA NA I
JEDEN STLRIK. J
UEDNA KOTva MUST BYT SCHOPNA 4
PRENIEST NIZSIE UVEDENE VYPOCTOVH KOTVA \KOTVA
HODNOTY TAHOVES & SMYKOVES
SILY ZA PREDPOKLADU, =
E JE OSADENA PODLA OBRAZKOV. ASPON 589 ASPON 309
TAHOVA SILA  (KN) 107 137 163
SMYKOVA SILA  (KN) 32 42 37
KOTVA M24
POKIAT SA NEPREVADZA VYPOCET, z maTertaLy | SOTIOMEE st oY
4 DODRZ1& SA VZDIALENOSTI UVEDENE ASPON 5.6 ASPON 6.8 43PON 5.6
; : PO 2,25 m ; :
WA DBRAZKL, JE DOYOLENE ’ PO LBE m PO 1,33 m
POUZLT KOTYENIE ALEBO M2
Z MATERIALU
ASPON 6.8
PO L m
KOTVENIE STRMIENKY STRMIENKY STRMIENKY
DO KRIDLA HHTILV
DD KRIDEL S@ RIMSY KOTVIA ‘
STRMIENKAMI, KTORE MUSIA PRENIEST L
ROVNAKE SILY - ASPON
ABPON 506 300 }
ASFON 508
YYSSIE UVEDENTM SILAM ZODPOVEDAJ|
NAPR. STRMIENKY
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8 Prechod mezi jednotlivymi typmi zvodidiel CAR

Prechod z mostnych typov na cestné typy je uvedeny v ¢lanku 7.3.

Na obrazku 29 je uvedeny prechod z cestného CAR N2 BL na cestny CAR H2 BL. U tohoto
prechodu je vidiet' principialny prechod zo zvodnice trojvinej na zvodnicu dvojvinu.
Prechodova zvodnica ma dizku 4,82 m. Za prechodovou zvodnicou musi byt zahustenie
stipikov na strane CAR N2 BL na 3 zvodnice, ¢ize 6 x 1,5 m a tak potom nasleduje bezné
CAR N2 BL so stipikmi po 3 m.

Podobne sa prevedie prechod z CAR H2 BL na CAR H1 BL. Zahustenie stipikov sa prevedie
na dvoch zvodniciach, teda 8 x 0,9 m a potom nasleduje bezné CAR H1 BL so stipikmi po
1,8 m.

Prechod z CAR N2 BL na CAR H4 BL nie je povoleny. Pokial’ by malo k takémuto prechodu
dojst’, je nutné medzi nich vlozit CAR H2 BL v dizke najmenej 45 m (to je polovica
minimalnej dizky zvodidla podla tabul’ky 4).

Zvodidlo CAR H2 BL NEW tiez nie je povolené priamo spojit' s CAR H4 BL1 a v pripade
potreby takéhoto spojenia by bolo potrebné medzi nich vlozit rovnaka dizku CAR H2 BL ako
v predchadzajiicom pripade.

9 Prechod zvodidiel CAR na iné zvodidla
9.1 Prechod na ocelové zvodidlo iného vyrobcu

Vzhl'adom k tomu, ze vyska zvodnice sa u réznych ocelovych zvodidiel inych vyrobcov
vzajomne lisi, priame napojenie se nepredpoklada. V zaujme udrzby je, aby na jednej stavbe
bolo zvodidlo od jedného vyrobcu a pokial’ sa objavi potreba prechodu z ocelového zvodidla
jedného vyrobcu na ocelové zvodidlo iného vyrobcu, pouzije sa presah vyskovych nabehov
tak, aby oproti sebe boli plné vysky oboch zvodidiel.

9.2 Prechod na betonové zvodidlo

Prechod sa prevedie:

- Presahom vyskovych nabehov oboch zvodidiel tak, aby oproti sebe boli plné vysky oboch
zvodidiel. Medzi zvodidlami nemusi byt’ medzera, mézu sa vzajomne dotykat’.

- Priamym spojenim zvodidel, ako je uvedené v €l. 6.4.4 tychto TPV. Na obr. 30 je uvedeny
priklad napojenia zvodidla CAR N2 BL na betoénové zvodidlo. Podobne sa postupuje u
napojenia inych typov na beténové zvodidlo. Ocel'ové zvodidla jednostranné sa za betonovym
zvodidlom osadzuji so zahustenymi stipikmi tak, ako to povol'uje vitanie zvodnic.

U typu CAR HI BL sa zahustia stipiky na dvoch zvodniciach to znamen4, Ze za beténovym
zvodidlom musia byt stpiky najprv 8 x 0,9 m a az tak za¢ina bezna vzdialenost’ stipikov po
1,80 m.

U typov CAR H2 BL sa zahustia stipiky na dvoch zvodniciach to znamen4, Ze za beténovym
zvodidlom musia byt stipiky najprv 6 x 1,5 m a aZ tak zaéina bezna vzdialenost’ stipikov po
2,25 m.

Typ CAR H2 BL NEW sa na beténové zvodidlo nepripojuje.

U typu CAR H4 BL1 sa stipiky nezahust'uji.
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10 Osadzovanie zvodidla na existujuce cesty a mosty

10.1 Cesty

Pokial’ Sirka nespevnenej krajnice na existujucej ceste zodpovedda STN 73 6101 (1,5 m),
postupuje sa podl'a tychto TPV.

Pokial’ je nespevnend krajnica uz$ia, postupuje sa individudlne po dohode s prislusnym
cestnym spravnym uradom. Doporucuje sa, aby hrana koruny cesty ( ak ide o osadzovanie
zvodidla na ceste v nasype) bola za licom zvodidla aspoii 0,75 m.

Vzdialenost stipikov nie je dovolené menit’.

10.2 Mosty

Pre osadzovanie zvodidiel CAR na existujuce mosty, na ktorych zvodidlo nie je, platia v
plnej miere tieto TPV.

11 Upeviovanie dopinkovych konstrukcii na zvodidlo

Na stipiky, na zvodnicu a na di§tanény diel je povolené upeviiovat odrazky, kilometrovniky,
clony proti oslneniu a event. nadstavce pre smerové stipiky. V pripade, Ze tieto predmety
budu z mikkych, ohybnych materidlov, je povolené, aby presahovali licnu plochu zvodidla az
0 50 mm.

Zvodidlo CAR H3 COMBI ma ochrannny panel s vypliiou zo sieti a ten spiiia poziadavky na
plotové nadstavce.

12 Protikorozna ochrana

Protikorézna ochrana zvodidla musi spifiat’ poziadavky objednavatela.

Vsetky ocel'ové konstrukéné diely sa Ziarovo zinkuji. Vlastnosti a metddy skuSania povlaku
zinku st definované STN EN ISO 1461.

Event. dodato¢né natery niektorych komponentov sa prevadzaju na zaklade poziadaviek
objednévaterla.

Protikor6zna ochrana ocel'ovych Casti zvodidiel na mostoch musi byt v stlade s TP05/2004.

13 Projektovanie, osadzovanie a udrzba

Rozsah projektovej dokumentacie zvodidiel musi byt v sulade s TP 03/2006.
V stupni DSZ (dokumentacia stavebného zameru) a DUR (dokumenticia na uzemné
rozhodnutie) sa uvadza len uroven zachytenia zvodidla a prip. druh zvodidla: ocel'ové alebo

betonove, ak ma tato skutocnost’ dopad na rozsah stavby.

V stupni DSP (dokumentacia na stavebné povolenie) sa uvadza uroven zachytenia zvodidla a
druh zvodidla: ocelové alebo betonové. Do vzorovych prie¢nych rezov (pozemne;j
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komunikacie, mosta, opornych murov a pod.) sa uvedie tvar zvodidla avSak bez nazvu
vyrobku (napr. - "ocel'ové zvodidlo s uroviiou zachytenia N2", "betonové zvodidlo s uroviiou
zachytenia H3 osadené na beténové prahy" alebo pri mostoch "ocel'ové zdbradlové zvodidlo
H2 s vypliou" a pod.).

V stupni DRS (dokumenticia na realizdciu stavby), ktord je sucastou DP ( dokumentécia na
ponuku ) a sluzi na predlozenie ponuky, aj na realizaciu stavby, sa musia uviest’ potrebné
prieCne rezy so zakreslenym zvodidlom bez uvedenia konkrétneho typu ( vyrobku )
suvedenim triedy zadrzania. Dalej sa musi uviest dizka zvodidla, dizka koncovych
vyskovych nabehov, smerovych odklonov, prechodov na zvodidla inych typov, rieSenie
dilatacie, kotvenie zvodidiel a poziadavky na kvalitu a hribku povrchovej ochrany apod..

V stupni DVP (dokumentacia na vykonanie prac) sa riesi osadenie konkretného typu (
vyrobku) zvodidla, ktory vyplynul zo zaverov vyberového konania a vypracovavaju a
upresiiuju sa potrebné detaily v rozsahu, ktory vyzaduje samotné osadzovanie zvodidiel a jeho
kontrola na konkrétnej stavbe.

Skladovanie vSetkych Casti zvodidla ma byt také, aby nedoslo k trvalému poskodeniu.
Tieto TPV nepredpisuju ziadne poziadavky na kontrolu a udrzbu zvodidla, postupuje sa na
zaklade poziadaviek investora (objednavatela), alebo podl'a manualu uzivania stavby, ktory je

suc¢astou DSRS.

ES certifikat zhody, ES prehlasenie o zhode a tieto TPV st umiestnené na www.tradetech.sk

Montaz zvodidla zaistuje dovozca zvodidla TRADETECH spol. s r.o.

UdrZba zvodidla spo¢iva vo vizualnej kontrole, &i nechybaju skrutky a hlavne u mostnych
typov, ¢i nechybaji matice u kotevnych skrutiek.

Pri poSkodeni zvodidla kontaktuje spravca objektu, na ktorom je zvodidlo osadené, dovozcu
zvodidla firmu TRADETECH spol. s r.o.

14 Znacenie jednotlivych komponentov zvodidiel

Komponenty u vSetkych ponukanych typov st oznacené pismenami CAR, o je oznacenie
vyrobcu a nasleduje 11 znakov, vietko prevedené pretla¢enim do hibky 0,5 mm.Vyska pisma
je 6 mm. Umiestnenie oznacenia je na viditelnom mieste a jeho poloha je uvedena na
vyrobnych vykresoch jednotlivych komponentov. Prvé tri znaky oznacuji komponent
konkretného zvodidla, d’alSie dve ¢islice oznacuji rok vyroby, d’alSie 3 Cislice oznacuju
vyrobné poradie a posledné 3 Cislice oznacuju vstupny materidl(¢islo zvitku).

Na obrasku 31 je uvedeny priklad znacenia.
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Obrazok 31 — Priklad znacenia komponentov zvodidiel CAR
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